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1- INTRODUCAO

Uma das regulagens mais importantes do DKW é o ponto de ignicdo, pois sdo praticamente
trés motores trabalhando simultaneamente ja que o sistema é dotado de trés platinados e trés
bobinas. E muito importante se garantir que os trés pistdes trabalhem simultaneamente
disparando a centelhas no ponto exato de subida dos trés pistdes no chamado ponto de
ignicao que para melhor rendimento do motor varia com a rotagao.

Normalmente, esta regulagem é feita mecanicamente, no motor de 1000 cc, observando-se a
abertura dos platinados no ponto dindmico totalmente avangado com a mola do martelo
comprimida a 2,5 mm do PMS (ponto morto superior) no Belcar e Vemaguet e a 3,0 mm do
PMS no Candango, verificando-se o estatico (mola descomprimida) a 1,5 mm do ponto morto
superior. Esta abertura verificada com o acendimento de uma lampada.

Com a popularizagdo da eletronica as pistolas de ponto estroboscdpicas se tornaram mais
acessiveis permitindo a verificacdo do ponto dos patinados com auxilio destes dispositivos.
Com mais facilidade e de modo bastante simples.

2- MARCACAO NA POLIA

Os motores DKW, ndo vem com a marcacao na polia do ponto de ignicdo como alguns outros
veiculos mais modernos. Para a utilizacdo das pistolas de ponto é necessaria a marcacdo dos
pontos na polia dianteira na polia dianteira. Como dificilmente se teria disponivel a
ferramenta desenvolvida pela AUTO UNION na década de 1950, melhor solucdo sera a
marca¢ao do PMS, do ponto de 1,5 mm do PMS e o ponto de 2,5mm do PMS (3,0 mm do PMS
no caso do Candango), diretamente na polia dianteira. Estes trés pontos devem ser marcados
para cada um dos trés pistGes, por facilidade cada conjunto de uma cor (vermelho, branco e
amarelo por exemplo).

Para se fazer estas marcacGes é necessario um ponto fixo que pode ser criado ou pela
marcacdo no canto do suporte do distribuidor ou com auxilio de um ponteiro fixado nos
parafusos do suporte do distribuidor. Como mostram as figuras.



n

MARCACAO NA BORDA DO SUPORTE MARCAGAO COM PONTEIRO

A vantagem da utilizacdo do ponteiro é que as trés marcas ficam bem visiveis enquanto que a
marcacdo na borda do suporte a medida que o motor avanca as marcas ficam parcialmente
encobertas.

Estas marcas deverdo ser feitas com tinta de trés cores bem visiveis (vermelho, amarelo e
branco) colocando-se os pistdes nas devidas posicdes PMS, 1,5 mm antes do PMS e 2,5 mm
antes do PMS (3,0 mm antes do PMS para o Candango).

Para estas marcagGes podera ser utilizado o calibre de ignicdo original de colocagdo do motor
no ponto da DKW ou um relégio comparador que é mais preciso.

2-1- UTILIZACAO DO CALIBRE ORIGINAL

A utilizagdo do calibre uma ferramenta especial da AUTO UNION, é sem duvida a solugdo mais
barata na época, pois é um equipamento bastante simples e de facil utilizagdo.

CALIBRE ORIGINAL VEMAG (6003-72000-0003) CALIBRE MERCADO PARALELO DA EPOCA



O calibre original Auto Union vem com a marca de 2,5 mm antes do ponto do lado oposto do
nénio graduado em milimetros. O do mercado paralelo de época vinha sem esta marca.

NONIO FERRAMENTA AUTO UNION NONIO MERCADO PARALELO

Observa-se que algumas ferramentas Auto Union eram mais longas o que facilita muito a sua
utilizacdo nos Candangos.

2-2- UTILIZACAO DE UM RELOGIO COMPARADOR

O calibre de ignicdo hoje é bastante dificil de ser conseguido. Uma excelente solucdo é a
utilizacdo de um reldgio comparador, de emprego um pouco mais dificil mas muito mais
preciso. Até recomendado em alguns manuais da Auto Union.

Normalmente, uma volta no relégio corresponde a um milimetro de movimentacao do pistao.
Logo uma vez zerado no PMS o ponto 1,5 mm antes do PMS corresponde a uma e meia volta,
o ponto 2,5 mm antes do PMS corresponde a 2,5 voltas e 3,0 mm antes do PMS corresponde a
3,0 voltas do ponteiro.

A fixacdo deste reldgio pode ser feita com o auxilio de um suporte atualmente usado para
determinacdao do PMS de diversos veiculos quando é necessario se ajustar a correia dentada.

O dispositivo que melhor se adapta é a ferramenta da FM — FERRAMENTAS MOTORTEST,
suporte para relégio comparador, numero A024, com rosca de vela de 14 mm, facilmente
encontrada no mercado.



RELOGIO COMPARADOR PRECISAO 0,01 mm (0-10 mm)

Como a rosca da vela do DKW é maior esta ferramenta tem que ser adaptada. O procedimento
é bem simples. Usando uma vela velha do DKW, sé quebrar toda a porcelana ficando somente
a parte de metal, cortar a lingueta metdlica do eletrodo. Colocar esta parte metalica da vela
na extremidade da ferramenta. Basta esmerilhar a rosca de 14 mm da ferramenta ate ela se
encaixar, sob pressdo, na base metalica da vela da qual foi retirada a parte de porcelana. O
Unico cuidado a ser tomado é que esta base com a nova rosca ndo tenha uma altura superior
ou inferior a cerca de 20 mm.

O parafuso que trava o relégio comparador podera ser trocado por um parafuso M6 mais
longo com uma borboleta para facilitar o giro do reldgio que pode ser necessario depois que
da ferramenta for apertada no cabegote no local da vela dispensando o uso de uma chave de
fenda.

ADAPTACAO ROSCA DE VELA DKW A BASE DA VELA CORTADA 20 mm



HASTE MODIFICADA DA FERRAMENTA FM MOTOR TEST A024

FERRAMENTA FM MOTOR TEST A024 MODIFICADA COM O RELOGIO




3- PISTOLA DE PONTO

As pistolas de ponto podem ser empregadas nos DKW, inclusive nos de 6 volts, bastando se ter
uma fonte externa de 12 volts ou mesmo de 110 volts alternada.

Para a regulagem ndo sdo necessarias pistolas com medi¢do de rotacdo e de angulo de avanco.
As pistolas mais simples sem estes ajustes sdo mais que suficientes. As mais sofisticadas se
destinam mais a motores 4 tempos.

Uma dificuldade que aparece é que o motor do DKW dois tempos tem trés bobinas e muitas
pistolas sdo muito sensiveis e o funcionamento das outras bobinas interfere no disparo do
cilindro que se encontra em medicdo. Chegando a disparar, algumas vezes, trés vezes por
volta o que dificulta o uso.

O ideal é procurar atenuar o sinal enviado pelo cabo de vela para evitar esta interferéncia.

3-1- PISTOLAS COMERCIAIS

Dentre as pistolas de ponto comerciais uma que tem um dos melhores custo beneficio é a
fabricada pela SACCH modelo LPD-LED, que se adaptou melhor ao conjunto do DKW de 6
volts, usando uma fonte externa de uma bateria de 12 volts.

¥ o
aVsacci LPD-Led

PISTOLA DE PONTO SACCH LPD-LED



O suporte técnico deste fabricante ndo encontrou alternativa para o problema do disparo por
proximidade das outras bobinas.

A solucdo encontrada foi bastante simples. Afastar o cabo de vela da pinca cercade 1 a2
centimetros . Foi feito um cubo de madeira furado com o didmetro um pouco menor que do
cabo da vela que foi cortado ao meio. As duas tampas plasticas da pinca foram retiradas e
colocados o lugar duas placas plasticas mais compridas que permitiram aparafusar o cubo de
madeira de modo a afastar o cabo de vela da pinga.

PINCA ADAPTADA

3-2- FACA VOCE MESMO

Vocé mesmo pode fazer uma pistola de ponto, os componentes eletronicos sao bem baratos e
ela é alimentada por corrente alternada de 110 volts.

Componentes necessarios:

e 3 capacitores de pliester 1 Faradays de 250 volts

e 1resistor de 1KQ de 2 wats

e 2 diodos 1N 4007

e 1 chave ON/OFF de apertar

e 1lampada xénon (pode ser retirada de camera fotografica)
e 1tomada de 2 pinos

e 2 metros de fio 0,5 mm

e 2 metros de fio bem fino para bobina de disparo
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ESQUEMA DA PISTOLA DE PONTO

MONTAGEM DOS COMPONENTES

Lembrando que os diodos tem polaridade e que os capacitores de poliester e a resisténcia ndo
tem polaridade.

O conjunto pode ser montado com tubos de PVC de agua facilitando a utilizacdo.
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POSSIVEL CORPO PARA MONTAGEM

O simples enrolamento no cabo da vela de um fio rigido com cerca de 10 voltas pode ser eficaz
para as bobinas modernas para as bobinas de DKW de 6 volts, que sdo mais fracas o disparo
da lampada de xénon ndo se mostrou eficaz. O melhor desempenho foi obtido enrolando-se
um fio maior ao redor do cabo de vela entre 150 e 200 voltas o que aumenta a tensdo de
disparo.

Como ndo é possivel enrolar um fio fino com esse numero de voltas cada vez que se vai utilizar
o aparelho a solugdo é fazer um cabo de vela especifico para a regulagem do ponto que
substitui o cabo de vela do motor. Sobre um cabo de vela de comprimento adequado foi
enrolado um fio fino flexivel revestido (daqueles usados em cabos de liga¢do de rede) .

CABO DE VELA COM A BOBINA DE DISPARO DA LAMPADA

11



4- UTILIZAGAO DA PISTOLA DE PONTO

4-1- REGULAGEM DA ABERTURA DOS PLATINADOS

Primeiramente regule a abertura dos platinados montados na mesa com a abertura
recomendada de 0,4 mm. Para isso utilize uma lamina comparadora de 0,4 mm afastando os
contatos do platinado no ponto em que o excéntrico do eixo esta na posicao aberta.

Faca uma primeira regulagem em seguida fixe de forma definitiva apertando os parafusos das
mesas. Repita as medig¢des, por vezes este aperto muda a abertura dos platinados.

Coloque as sobre-mesas dos trés platinados na posicao central.

Em seguida monte a mesa de platinados no suporte do distribuidor verificando se o martelo
estd bem encaixado no balancim do avanco colocado na polia.

Monte os fios que chegam das bobinas e os respectivos condensadores.

Gire a mesa dos platinados para a posi¢ao central.

4-2- REGULAGEM DO PONTO E VERIFICACAO DO AVANCO

Recoloque os cabos de vela nas respectivas posicoes.

Ligue o sensor de disparo da pistola de ponto no cilindro n° 2 (central) e verifique qual a cor
das marcas na polia correspondente a este cilindro.

Ligue o motor de preferéncia na marcha lenta (800 a 1000 rpm) verifique se a marca
correspondente a 1,5 mm do PNS fica parada na frente do ponto de referencia (agulha ou lado
da mesa do distribuidor). Se isto ndo ocorrer gire lentamente a mesa completa até que a
marca de 1,5 mm do PMS para sobre o ponto de referencia fixo.

Uma vez ajustado o cilindro n® 2 (central) passe para o cilindro n°1 (lado do radiador). Na
marcha lenta soltando a sobre mesa do platinado regule sua posi¢do para a marca de 1,5 mm
do PMS ficar parada no ponto de referencia (ponta da agulha ou lado da mesa).

Repita esta operacdo para o cilindro n°® 3 (lado dos platinados).

Coloque a pistola de ponto no cilindro n°2 (central) e verifique agora se o avang¢o esta
satisfatorio entre 3000 e 4000 rpm verifique se a marca de 2,5mm do PMS (3,0mm no
candango) fica parada sobre a marca de ajuste. Acelerando e desacelerando o motor verifique
o progresso do avanc¢o. Se o conjunto ndo responder adequadamente analise a possibilidade
da troca da mola de avanco por uma mais dura ou mais mole.
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Caso ndo seja possivel atingir na alta rotacdo a marca do 2,5 mm ante do PMS (3,0 mm no
Cadngo), gire um pouco a mesa completa ate atingir o ponto procurado. Desacelere o motor
para a marcha lenta e verifique a posi¢cdo da marca de 1,5 mm antes do PMS, o ideal é que ela
esteja parada na marca de referencia podera ser tolerado entre 1,0 e 1,5 mm do PMS. Muito
acima destes valores o motor tera dificuldade para pegar.

5- FERRAMENTA ESPECIAL VEMAG FE-1

A seguir é apresentada cdpia das paginas do Manual de Reparagao da VEMAG, que apresenta a
ferramenta de ajuste de ponto estroboscdpica e sua utilizacdo:
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-Instrumeuto para oomprovagﬁo e cor-

recdo do ponto de ignicdo para moto-
cilindros.. y

res de 3 cilin
(Didmetro da polia 135 mm).

Componentes :

1. Suporte com escala (Fig. 1 FE). peca
n° 6403-72000-00.3
~ a) Suporte pega n° 6403-72002-00.3
%) Escala peca n° 6403-72003-00.3
" ¢) Parafuso peca n° 00084-005-11
d) Arruela peca n° 00125-001-01

1 FE. Suporte com escala

2.

Marcador
Peca n° 6603-72001-00.3

A) Os seguintes elementossionmsmospa-

rao e.mprégo instrumento :
Aparelho de ponto de ignigdo, pega n°

6003-72000-00.3 com relégio micrométrico

522
3

com a margem de medi¢do de 10 mm.
Uma lampada estroboscépica (a pagina
mostra o estroboscépio “SUN”).

Um conjunto (calibre) de laminas, pega
n° 6203-74400-10.3

14



Tinta de secagem rapida (branca).

Um pincel.

Um riscador (vareta de ago) ou um li-
pis duro e ponteagudo.

Trés verificadores de faisca de ignicdo, pe-
ca n° 4701-76200-00.3

Adverténcia :

N eus

O instrumento mencionado, pode ser em-
pregado para distribuidores de motores
1.000 cm® e 900 cm®.

B) Explicacées do funcionamento:

Em combinagdo com uma lampada estro-

boscépica o aparelho possibilita as seguin

tes verificagoes:

a) Ponto de ignicdo, funcionando o mo-
tor em marcha lenta.

b) Ponto de ignicdo em regime de giros
mais elevados (distribuidor todo avan-
cado).

¢) Margem de variagdo (&ngulo do avango)
do eixo do distribuidor (medido em mm
pelo curso do pistio do ponto morto
superior),

d) A inércia do péso centrifugo (mola do
contra-péso, especialmente nos altos re-
gimes de rotacdo).

Os ajustes basicos e o contréle do pon-
to de ignicdo sdo efetuados com o mo-
tor funcionando.

O uso adicional de um contagiros elé-
trico tornam possivel estabelecer o ni-
mero de giros no qual o distribuidor
estd todo avancado. (Fig. 4 FE).

4 FE. C gi com estroboscépio para
tempos.

C) Instrucdes para o ajuste basico:
Pintar a face anterior da polia da cor-
reia trapezoidal com tinta branca de
secagem rapida (Estando o motor pa-
rado).

A mesa de platinado com porta-platinados

gradudveis.

Deve ser examinada quanto a possibi-
lidade de graduagio de ambos os lados
(para a esquerda e para a direita).
Caso falte essa possibiliddade para um
dos lados, devera ser desmontada a re-
ferida mesa. Deve-se em seguida gra-
duar os trés porta-platinados, deixan-
do-os na posi¢do média, isto &, no cen-
tro dos furos alongados.
Durante éste trabalho deverdo ser revi-
sados os platinados, isto &, os pontos de
contato. Renovar os platinados queima
dos, substituindo-os e nio lix4-los ou li-
mé-los. Lavar os platinados até que es-
tejam sujos ou que te; graxa, em
gasolina e secé-los com ar comprimido.
uxar e engraxar os alojamentos dos
marteletes engripados. Aplicar uma pe-
quena quantidade de graxa BOSCH FT
1 V 4 ou graxa resistente ao calor nos
pontos de encdsto no eixo.
Regular os platinados com uma sepa-
racdo (abertura) de 0,4 mm.

5 FE. Suporte com escala da (polia pin

Mésa de platinados com porta-platinados Fi-
XOS.

Também néste caso deve ser efetuada a ve-
rificacdo tal como foi descrito acima. Devers
também ser graduada a abertura entre os pla-
tinados em 0,4 mm.

Antes de voltar a montar a mesa de platina-
dos, devera ser verificada e corrigida a mar-
gem de regulagem do péso centrifugo de acoc-
do com as indicacoes do Manual de Oficina,

adois GRUPO INSTALACAO ELETRICA.

(Isto sdomente é possivel nos carros DKW-
VEMAG com motores 900 cm3.)

Montar a mesa de distribuicéo.

Retirar as velas e rosquear o aparelho para
verificacdo do ponto de ignicdo. Pode-se co-
mecar por um ou outro cilindro. Montar o su-
porte com escala na caixa do distribuidor.
(Fig. 5 FE). Afrouxar os dois parafusos de fi-
xacdo da chapa protetora, e colocar por bai-

-
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xo0 desta chapa o suporte, apertando em segui-
da os mesmos parafusos. (2). Os dois cantos
da escala graduada devem coincidir com o
canto exterior da polia.

Fazer girar o virabrequim no sentido de fun-
cionamento normal até o ponto morto supe-
rior do pistdo, e em seguida retroceder até
1,5 mm antes do PMS, voltando a girar no sen-
tido de funcionamento até 1 mm antes do PMS.

Marcar a polia com um risco, que deve coin-
cidir com a marca 1 da escala (Fig. 6 FE),
fazendo uso do marcador, pegca ntimero
6603-72001-00.3.

De nenhuma maneira deve-se marcar a polia
na posigdo de ponto morto superior.

De igual maneira e com a mesma posicdo
dos pistdes correspondentes (1 mm antes do
ponto morto superior - -PMS) se apliea na po-
lia risco dos outros dois cilindros.

Retirar o aparelho de ponto de ignigdo e co-
locar as trés velas. Adaptar os verificadores
de faisca, peca n° 4701-76200-00.3., sébre as
velas (graduar a distancia da faisca a 5 mm).

Conectar o estroboscépio ao verificador de
faisca do cilindro 2, a bateria, e a “massa” ou
proceder de acoérdo com as instrugdes do uso
do estroboscépio que se estd empregando.

E vantajoso o emprégo de trés verificadores
de fafsca pois assim sendo nio necessério
parar o motor an tracar o estroboscépio a
outro cilindro.

Maaual de Oficina DKW-VEMAG

6 FE. Emprégo do marcador para riscar a polia.

- 5=

Fazer funcionar o motor, observar o avango
méximo e se for necessério regular durante o
funcionamento do motor o ponto de ignicdo
avancado que seja necessirio, movendo a me-
sa de platinados (Fig. 7 FE). Caso em que du-
rante o ajuste dos cilindros 1 e 3 (sempre que
se trate de um distribuidor com porta-plati-
nados fixos) se aumente ou diminua a sepa-
ragdo entre os platinados devera ser feito no-
vo ajuste basico.

Deve-se comecar o novo ajuste no platina-
do, no qua! se efetuou a menor correcio na
separagdo dos mesmos.

(A verificacdo deve ser efetuada com o cali-
bre de laminas).

Entretanto deve-se ajustar a folga dos pla-
tinados deste distribuidor, anteriormente com
0,4 mm.

Nos distribuidores com porta-platinados gra-
dudveis o ajuste basico se efetua da mesma
maneira j4 descrita.

Agora, por outro lado, a corregdo da gradu-
agdo da ignicdo nos cilindros 1 e 3 néo se faz
mediante variacdo nas aberturas dos platina-
dos, mas sim, mediante graduacio do porta-
platinados correspondente.

Se durante a verificagdo final com o estro-
boscépio se chega a constatar que existe uma
diferenca entre as margens de graduacio do
eixo de avanco (eixo do distribuidor dos 3
cilindros) pode-se corrigir isto mediante uma

sl
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7 FE. Verificagdo do ponto de ignicio com o Estrohos cépio “SUN".

ligeira variagdo entre os platinados.

Entretanto, tais casos s6 se apresentam em
rarissimas ocasides.

Adverténcia :

Por motivos de simplificagdo se inicia o ajus-
te basico no cilindro central j4 que no motor
900 cm3 ¢é bastante dificil variar a folga dos
platinados do distribuidor e uma vez gradua-
dos os platinados do cilindro central, os de-
mais requerem na maioria dos casos pouca
corregao.

D) Descrigio de uma verificagio posterior
do ponto de igniciio, por exemplo no ca-
so de Servico de revisdes.

Para a verificagdo posterior da regula-
gem da ignicdo deverd ser pintada a po-
lia da correia trapezoidal e marcada com
riscos, tal como ji se explicou anterior-
mente.

Caso a polia ja esteja marcada deve-se
comprovar, entretanto, se as marcas cor-
respondem as posigdes dos pistdes nos
diversos cilindros.

A fim de se poder adaptar o instrumen-
to, as marcas ja existentes, o suporte com
escala estd previsto com um furo alonga-
do. Claro estd que uma vez realizado o
contrdle e a regulagem da posi¢dio da po-
sicdo do pistdo no cilindro, que é como
se inicia o trabalho, ndo se deve fazer

correr o suporte com a escala.
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